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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Den Thoraxbereich entlastendes Settenairbagmodul und Gassack hierfur 

{§) Es wird ein Seitenairbagmodul beschrieben, welches den 
Thoraxbereich entiastet. Da ruber hinaus wird eine Konfek- 
tionierung des verwendeten Gassackes vorgeschiagen. 
Das einem Fahrzeugsitz elnes Fahrzeugs zugeordnete Sei- 
tenairbagmodul (1) zum Schutz einer in dem Fahrzeugsitz 
sitzenden Person (P) waist wenigstens einen Gasgenerator 
und einen Gassack (11) mit wenigstens einer dem Schulter- 
bereich (S) der Person zugeordneten Kammer (2) und einer 
dem Beckenbereich (B) zugeordneten Kammer (3) auf, in 
weiche wenigstens ein Gasgenerator auf ein Ausldsesignai 
hin schlagartig Gas einleitet. Beide Kammern (2, 3) sind zu 
einer baulichen Einheit miteinander verbunden und begren- 
zen zwischen sich einen Bereich (13), der selbst im vollauf- 
gebiasenen Zustand der Kammern (2) und (3) im wesentli- 
^ chen beruhrungsfrei mit dem Thoraxbereich der Person 
bleibt. 

Eine bevorzugte Form des verwendeten Gassackes sieht vor, 
© daB er im wesentiichen als U-fdrmiger Schlauch ausgebildet 
CSJ ist wobet der eine Schenkel die dem Beckenbereich zuge- 
CO ordnete Kammer (3) und der andere Schenkel die dem 
Schulterbereich zugeordnete Kammer (2) ausbildet. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Seitenairbag- 
modul, das einem Fahrzeugsitz eines Fahrzeugs zum 
Schutze einer in dem Fahrzeugsitz sitzenden Person 
zugeordnet ist Unter der Zuordnung kann vorliegend 
bedeuten, daB das Modul in dem Fahrzeugsitz integriert 
ist, in der B-SMe des Fahrzeugs eingebaut ist oder aber 
in der Fahrzeugtiir angeordnet ist 

Seitenairbags werde zunehmend in Fahrzeuge auch 
der unteren Kategorie eingebaut, da sie sich als passive 
Ruckhaltesyteme seit vielen Jahren bew&hrt haben. 

Oblicherweise sind bekannte Seitenairbags so konzi- 
piert, um ira Falle eines Aufpralls entweder eines ande- 
ren Fahrzeugs von der Seite her oder im Falie der seitli- 
chen Kollision vor allem den Thoraxbereich der in dem 
Fahrzeugsitz sitzenden Person zu schfltzen. Auch der 
Kopfbereich steht im Mittelpunkt der Oberlegungen, 
wie ein Seitenairbag optimal zu gestalten ist 

In der Praxis hat es sich nun gezeigt, daB die bei einem 
Aufprall zu vernichtende Energie mittels eines her- 
kdmmlichen Thorax-Seitenairbags nicht verzehrt wer- 
den kann. Dies gilt aber nicht nur bei einem Thorax-Sei- 
tenairbag, sondern generell. Was mit einem Airbag er- 
zielt werden kann, ist die gezielte raumliche Verteilung 
der Energie. 

Die fehlende Energievernichtung kann im Thoraxbe- 
reich zu einer Verformung des Brustbereichs aufgrund 
der relativ flexiblen Rippenknochen fuhrea Dies kann 
zu inneren Verletzungen fuhren, was naturlich uner- 
wiinscht ist 

Vor diesem Hintergrund ist es nun die Aufgabe der 
vorliegenden Erfindung, ein Seitenairbagmodul zu 
schaffen, bei dem bei einem Seitenaufprall die Belastung 
des Thoraxbereiches eines Fahrzeuginsassen gegeniiber 
herkommlichen Seitenairbags deutlich reduziert ist 
Dariiber hinaus soli ein Gassack des Seitenairbagmo- 
duls angegeben werden, welcher aufgrund seiner Kon- 
fektionierung besonders geeignet ist, das vorerwahnte 
Ziel als Teil des Seitenairbagmoduls zu erreichen. 

Hinsichtlich des Seitenairbagmoduls wird diese Auf- 
gabe geldst durch ein Modul, welches wenigstens einen 
Gasgenerator und einen Gassack mit wenigstens einer 
dem Schulterbereich der. Person zugeordneten Kammer 
und einer dem Beckenbereich zugeordneten Kammer 
aufweist, in die der wenigstens eine Gasgenerator auf 
ein Auslosesignal hin schlagartig Gas einleitet, wobei 
beide Kammern zu einer baulichen Einheit miteinander 
verbunden sind und zwischen sich einen Bereich be- 
grenzen, der selbst im vollaufgeblasenen Zustand der 
Kammer im wesentlichen beruhrungsfrei mit dem Tho- 
raxbereich der Person bleibt 

Durch die Ausbildung der Schulter- und der Becken- 
kammer des Gassackes des Moduls wird die Seitenauf- 
prallenergie nicht wie bisher in den Thorax des Fahr- 
zeuginsassen geleitet, sondern vielmehr in den stabile- 
ren Schulterbereich sowie in den ebenfalls stabileren 
Beckenbereich. Das Obertragungsmedium der Energie 
ist das Gas, welches vom Gasgenerator in die Kammern 
geleitet wird. Anschaulich laBt sich das Modul so vor- 
stellen, daB der Gassack im Bereich des Thorax quasi 
eine Einschnurung aufweist, so daB im Querschnitt die 
Konturen des Gassackes in diesem Bereich in keinem 
Falle Qber die AuBenkonturen der Kammern fur den 
Schulter- und dem Beckenbereich hinausragen. Hier- 
durch wird erreicht, daB keine Aufprallenergie in den 
Thorax eingeleitet werden kann, selbst wenn der Ober- 
bruckungsbereich zwischen den beiden Kammern leicht 
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mit dem Obertragungsmedium Gas gefullt sein sollte. 

Die eine bauliche Einheit bildenden beiden Kammern 
des Gassackes stehen gemaU einer vorteilhaften Wei- 
terbildung stromungstechnisch miteinander in Verbin- 
5 dung. Dies bedeutet, daB das vom Gasgenerator in eine 
Kammer geleitete Gas auch in die andere Kammer 
ubertreten kann. Bei dieser Ausfuhrungsform ist es 
mdgiich, die zeitliche Abfolge der Zeitpunkte des groB- 
ten Innendrucks in den beiden Kammern durch einfa- 

io che, konstruktive MaBnahmen zu steuern. So kann vor- 
gesehen sein, daB der Gasgenerator Gas in die dem 
Beckenbereich der Person zugeordneten Kammer ein- 
leitet Dadurch wird diese Kammer zuerst aufgeblasen, 
wonach dann erst das Gas Qber ein Verbindungsstuck in 

is die Kammer fur den Schulterbereich strdmt Dadurch 
wird bewirkt, daB die Aufprallenergie zuerst auf den 
gegeniiber dem Schulterbereich stabileren Beckenbe- 
reich eingeleitet wird, wonach erst dann Energie in den 
Schulterbereich ubertragen wird. 

20 Es ist jedoch auch mdgiich, daB die wenigstens beiden 
Kammern des Gassackes stromungstechnisch vonein- 
ander getrennt und jeweils einem eigenen Gasgenera- 
tor mit jeweils einem Gasstrom zugeordnet sind, wobei 
die zeitliche Abfolge der Auslosung der Gasgenerato- 

25 ren vorgebbar ist Bei dieser AusfOhrungsform kann in 
Abhangigkeit der von den dem Seitenairbagmodul zu- 
geordneten Sensoren detektierten Parameter des Auf- 
pralls der jeweiligen Situation angepaBt reagiert wer- 
den, beispielsweise die dem Schulterbereich zugeordne- 

30 te Kammer fruher aufgeblasen werden als die dem Bek- 
kenbereich zugeordnete Kammer. Bestimmte Parame- 
ter des konkreten Aufpralls kann dies erforderlich er- 
scheinen lassen. 

Der zweite Teil der Aufgabe hinsichtlich der Ausbil- 

35 dung des Gassackes, der Teil des vorbeschriebenen Sei- 
tenairbagmoduls ist, wird erfindungsgemaB dadurch ge- 
ldst, daB der Gassack als im wesentlich U-formiger 
Schlauch ausgebildet ist, wobei der eine Schenkel die 
dem Beckenbereich zugeordnete Kammer, der andere 

40 Schenkel die dem Schulterbereich zugeordnete Kam- 
mer ist und die Basis beide Kammern stromungstech- 
nisch verbindet, wobei dieser Basisbereich den Thorax- 
bereich flberbriickt Vorliegend sind also Schulter- und 
Beckenkammer miteinander stromungstechnisch ver- 

45 bunden uber die Basis des U-fdrmigen Schlauches. Kon- 
kret sieht dieser Gassack im aufgeblasenen Zustand so 
aus, daB der erste Schenkel am Beckenbereich des Fahr- 
zeuginsassen anliegt Dieser Kammer schlieBt sich die 
besagte Basis an, die mdglichst weit vor dem Thoraxbe- 

50 reich nach oben verl&uft, um dann wiederum nach hin- 
ten abzuknicken und als Schulterkammer nach hinten 
auf der Hdhe des Schulterbereiches zu verlaufen. 

Dieser Gassack ist vorteilhaft gebildet und konfektio- 
niert aus zwei im wesentlichen rechteckigen Lagen ei- 

55 nes gasdurchlassigen Materials, die entlang einer U-fdr- 
migen AuBennaht und einer U-fdrmigen Innennaht mit- 
einander verbunden sind, wobei ein Ende des U-fdrmi- 
gen Schlauches verschlossen ist und am anderen Ende 
des U-fdrmigen Schlauches der Gasgenerator ange- 

60 schlossen ist Zwischen der Innennaht und der AuBen- 
naht bilden sich die Schulterkammer und die Becken- 
kammer sowie die beide Kammern verbindende Basis 
aus. Die Herstellung des so konfektionierten Gassackes 
ist denkbar einfach durch Anbringung der beiden Nah- 

65 te. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Aus- 
fQhrungsbeispiels naher erlautert Hierbei zeigt: 
Fig. 1 die schematische Ansicht einer auf einem Fahr- 
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zeugsitz sitzenden Person in einem KFZ, wobei das Sei- 
tenairbagmodul angedeutet ist, 

Fig. 2 eine vergrdBerte Darstellung des Seitenair- 
bags, und 

Fig. 3 eine schematische Ansicht eines Seitenairbag- 5 
moduls mit dem Gassack und dem Gasgenerator. 

In Fig. 1 ist eine auf einem Fahrzeugsitz 14 in einem 
Kraftfahrzeug sitzende Person P schematisch von vorne 
dargestellt Dem Fahrzeugsitz 14 zugeordnet ist das Sei- 
tenairbagmodul 1, von welchem im Querschnitt lediglich 10 
der Gassack 1 1 erkennbar ist Der Gassack 1 1 weist eine 
dem Schulterbereich S der Person P zugeordnete Kanv 
mer 2 sowie eine dem Beckenbereich B der Person P 
zugeordnete Kammer 3 auf. Der zwischen den Kam- 
mem 2 und 3 liegende Bereich 13 weist eine Einschnti- 15 
rung auf, welche dem Thoraxbereich der Person P zuge- 
ordnet ist. Der eingeschnQrte Bereich 13 sorgt dafflr, 
daB im Faiie eines Seitenaufpralls der Gassack 11 im 
aufgeblasenen Zustand, wie dargestellt, nicht in Anlage 
an den Thoraxbereich kommt, so daB keine Energie in 20 
diesem Bereich in den Korper eingeleitet wird 

In Fig. 2 ist der Querschnitt durch den Gassack des 
erfindungsgemaBen Seitenairbagmoduls nochmals gro- 
Ber dargestellt Erkennbar sind hier eine AuBennaht 9 
und eine Innennaht 12, durch welche die zwei Lagen 7 25 
und 8 eines im wesentlichen rechteckigen Zuschnitts 
eines gasdurchlassigen Materials (Fig. 3) miteinander 
verbunden sind. Hierdurch entsteht im wesentlichen ein 
U-formiger Schlauch (Fig. 3), bei welchem der untere 
Schenkel 4 die dem Beckenbereich zugeordnete Kam- 30 
mer 3 und der andere Schenkel 5 die dem Schulterbe- 
reich zugeordnete Kammer 2 bildet Die beide Schenkel 
4 und 5 verbindende Basis 6 bildet das Verbindungs- 
stuck zwischen den beiden Kammern 2 und 3, die damit 
stromungstechnisch miteinander in Verbindung stehen. 35 

Das auBere Ende des Schenkels 5 ist verschlossen, 
wahrend an das offene Ende des Schenkels 4 ein Gasge- 
nerator 10 angeschlossen ist, der nach Auslosung Gas in 
Richtung der Stromungsrichtung G zunachst in die dem 
Beckenbereich zugeordnete Kammer 3 leitet, welches 40 
sodann durch die Basis 6 in die obere Kammer 2 gelangt 
Die obere Kammer 2 wird danach einige Miilisekunden 
spater auf voile GrdBe aufgeblasen wie die untere Kam- 
mer 3. 

45 

Patentanspruche 

1. Einem Fahrzeugsitz eines Fahrzeugs zugeordne- 
tes Seitenairbagmodul (1) zum Schutz einer in dem 
Fahrzeugsitz sitzenden Person, aufweisend wenig- 50 
stens einen Gasgenerator (10) und einen Gassack 
(It) mit wenigstens einer dem Schulterbereich der 
Person zugeordneten Kammer (2) und einer dem 
Beckenbereich zugeordneten Kammer (3), in wel- 
che der wenigstens eine Gasgenerator (10) auf ein 55 
Ausiosesignal hin schlagartig Gas einleitet wobei 
beide Kammern (2, 3) zu einer baulichen Einheit 
miteinander verbunden sind und zwischen sich ei- 
nen Bereich (13) begrenzen, der seibst im vollaufge- 
blasenen Zustand der Kammern (2, 3) im wesentli- 60 
chen beriihrungsfrei mit dem Thoraxbereich der 
Person bleibt 

2. Seitenairbagmodul nach Anspruch 1, bei dem die 
wenigstens zwei Kammern (2, 3) stromungstech- 
nisch miteinander in Verbindung stehen. 65 

3. Seitenairbagmodul nach Anspruch 2, bei dem der 
Gasgenerator (10) Gas in die dem Beckenbereich 
der Person zugeordneten Kammer (3) einleitet 



4. Seitenairbagmodul nach Anspruch I, bei dem die 
wenigstens beiden Kammern (2, 3) des Gassackes 
(1) stromungstechnisch voneinander getrennt und 
jeweils einem eigenen Gasgenerator mit jeweils ei- 
nem Gasstrom zugeordnet sind, wobei die zeitliche 
Abfolge der Auslosung der Gasgeneratoren vor- 
gebbar ist 

5. Gassack als Teil des Seitenairbagmoduls nach 
einem der Anspriiche 1 bis 3, der als im wesentli- 
chen U-formiger Schlauch ausgebildet ist, wobei 
der eine Schenkel (4) die dem Beckenbereich zuge- 
ordnete Kammer (3), der andere Schenkel (5) die 
dem Schulterbereich zugeordnete Kammer (2) ist 
und die Basis (6) beide Kammern (2, 3), den Thorax- 
bereich flberbruckend, strSmungstechnisch verbin- 
det 

6. Gassack nach Anspruch 5, der gebildet ist aus 
zwei im wesentlichen rechteckigen Lagen (7, 8) ei- 
nes gasdurchlassigen Materials, die entlang einer 
U-formigen AuBennaht (9) und einer U-formigen 
Innennaht (12) miteinander verbunden sind, wobei 
ein Ende des U-fdrmigen Schlauches verschlossen 
ist und am anderen Ende des U-formigen Schlau- 
ches der Gasgenerator (10) angeschlossen ist. 
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